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FNV Bondgenoten eist dat er maatregelen komen die maken dat de risico’s 
van containers zijn uitgesloten voordat ze op een chassis gezet worden en 
Europa in gaan. Deze mogelijkheid bestaat, want er zijn inmiddels tal van 
instrumenten ontwikkeld om deze risico’s te analyseren voordat de containers 
verder Europa binnenkomen. 

Zo is het mogelijk om met een speciaal ontwikkelde weegbrug, de balans vast 
te stellen binnen in de container. Wat betreft de gassen is het mogelijk om 
een apparaat in te zetten dat in minder dan een halve minuut aangeeft of er 
wel of geen gevaarlijke stoffen aanwezig zijn.

Het is dus niet nodig deze risico’s af te wentelen op onze chauffeurs, de 
warehouse-medewerkers en onze medeweggebruikers. Containers die niet 
aan deze eisen voldoen zouden niet mogen worden toegelaten binnen de 
grenzen van Europa.

Wij eisen actie van deze regering en van Europa voor veilig werk 
voor containerchauffeurs, loodsmedewerkers en voor een betere 
verkeersveiligheid.
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Container safety:  wat is het probleem?
1	 verkeerd laden van containers waardoor, door verkeerde belading, 
	 een onbalans in de container ontstaat.

2	 verkeerd stuwen van containers.

3	 overbelading.

4	 gassen en dampen in containers.

Het probleem voor chauffeur s zit hierin dat ze deze zaken niet kunnen 
controleren, doordat de containers verzegeld zijn door de douane en dit zegel 
er alleen afgeknipt mag worden door de ontvanger of de douane zelf.
De chauffeur is echter wel verantwoordelijk én aansprakelijk. 

Wat zijn de gevolgen van deze problemen?

1 	 Verkeerd laden kan tot gevolg hebben dat op het dek van een schip één  of 
enkele containers ervoor zorgen dat een deel van de lading, of zelfs de hele 
lading instabiel raakt en zelfs overboord valt. Het is gebeurd dat brandbare 
lading aan boord van een container door een dergelijk ongeval het gehele schip 
heeft doen vergaan met duizenden containers aan boord.

	 Voor chauffeurs betekent het dat een verkeerd geladen container grote 
risico’s met zich meebrengt voor de verkeersveiligheid. Uit Japans onderzoek 
is gebleken dat veel ongevallen met een kantelende container veroorzaakt 
worden door een onevenwichtige belading of het slecht stuwen van de lading. 
Containers die in de bocht kantelen bij snelheden van amper 35/40 km per uur.

	 De verantwoordelijkheid voor een dergelijk ongeval wordt al gauw bij de 
chauffeur gelegd. Naast het trauma van het ongeval, waarvan bekend is dat 
er ook doden en zwaargewonden bij gevallen zijn, krijgt de chauffeur geheel 
onterecht de schuld. Hij heeft niets te maken gehad met het laden en kan dit 
vervolgens ook niet controleren. Een schandalige onrechtvaardigheid vinden 
de bonden.

2 	 Verkeerd stuwen kan ook tot gevolg hebben dat de container kantelt. 
Daarnaast kan er bij het openen van de deuren, vlak voor het lossen, lading 
uit de container vallen. Hierdoor vallen er bij de chauffeurs en warehouse 
medewerkers gewonden. Dat dit geen denkbeeldige situatie is leren de 
diverse verhalen uit de praktijk.

3 	 Chauffeurs worden door de politie aangehouden en bekeurd vanwege 
overbelading zonder dat zij hierop enige invloed  kunnen uitoefenen. De 
bekeuring en het aangehouden worden is al vervelend op zich, maar de 
risico’s voor de verkeersveiligheid komen ook op het conto van de chauffeur. 
Denk hierbij aan bij voorbeeld een veel langere remweg of op de massa die 
doordrukt als je ergens achterop rijdt.

4 	 Ladingen bevatten gevaarlijke gassen en dampen als gevolg van 
behandelingen tegen ongedierte, denk hierbij aan stoffen als methylbromide 
en fosfine, of door de  gassen die vrijkomen uit de producten of verpakkingen 
van de lading, denk hierbij aan oplosmiddelen als benzeen en tal van andere 
stoffen. Deze stoffen kunnen acuut gevaarlijk zijn en tot zeer grote en ernstige 
gezondheidschade leiden, of op termijn zelfs leiden tot allerlei vormen van 
serieuze gezondheidsklachten en/of hersenbeschadiging. 

	 Chauffeurs en warehousemedewerkers kunnen aan de buitenkant van de 
container vrijwel nooit zien of en welke schadelijke stoffen zich in deze 
container bevinden.


